° PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD

4.4. E1 OBSERVATORIO DE
MOVILIDAD

El cumplimiento de los objetivos del Plan Maestro se
monitorea a través del Observatorio de Movilidad, a
partir de cuyos resultados se evalia la
implementacion de los proyectos, lo que permite
proceder con los correctivos pertinentes en las etapas
posteriores de la planificacion.
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PROPUESTA

Objetivos:

0

Ser el soporte fundamental de informaciéon que
sirve para evaluar la estrategia y el cumplimiento
de las metas trazadas en el PMM.

Disponer de un sistema de informacion oficial
sobre datos especificos en materia de movilidad
para ser utilizados por los entes publicos y
privados.

Monitorear la evolucién de los indicadores de
movilidad en el tiempo.

Mantener informada a la comunidad en temas de
movilidad.

Metas:

0

Hasta el afio 2009 el Observatorio ha generado la
linea base de informacion en movilidad la misma
que esta disponible en diversos medios de
difusion, ha acordado los protocolos de recepcion
y entrega con los proveedores de informacion
externa.

A partir del aflo 2010 el Observatorio se ha
posicionado como el ente emisor de informacioén
oficial en movilidad del DMQ.

Hasta el afio 2010 se han definido las tendencias
de los indicadores de cumplimento de los
objetivos del PMM para proceder a su revision
quinquenal.

A partir del 2012 el Observatorio de Movilidad
ofrece informacioén en tiempo real.

Al afio 2025 se han corregido las tendencias
negativas en movilidad alcanzando un alto grado
de cumplimiento de los objetivos del PMM.

Ambitos  de aplicacién del Observatorio de
Movilidad

- La demanda de transporte / los desplazamientos

- La oferta de transporte — las redes y las
prestaciones

- El tréfico / valores cuantitativos y cualitativos
- Planificacion del territorio

- Los impactos ambientales, financieros, socio -
econdmicos, etc.

Indicadores de la Movilidad

Obedecen a estandares internacionales para facilitar
su comparacion con otras realidades. Los indicadores
basicos considerados son:

- Particién modal

- Tipos de desplazamiento

- Desplazamientos por persona

- Longitud media de los desplazamientos
- Desplazamientos de mercaderias

- Tiempo promedio de viaje

- Parque automotor

- Volumenes de trafico

- Redes viales, de transporte motorizado y no
motorizado.

- Capacidad y frecuencia del transporte publico
- Velocidad comercial de transporte publico

- Velocidad promedio en la red vial

- Oferta de estacionamiento

- Tasa de rotacion del estacionamiento

- Contaminacion atmosférica y sonora
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- Seguridad por modo de transporte
- Accidentalidad
- Impacto social de los proyectos de movilidad.

Implementacién

Concertar con las entidades proveedoras de
informacion, acordando los protocolos de entrega y
difusion de informacion.

Definicion de estructura de la base de datos e
ingenieria de manejo de la informacion.

Difusion 'y comunicaciéon de la informacién
producida en forma periddica, permanente y en
tiempo real (boletin, telefonia celular, radio, Web).

4.5. MARCO REGULATORIO E
INSTITUCIONAL

Lineas estratégicas

[J Reestructuracion y unificacion de los cuerpos
normativos relacionados con la movilidad en el
DMQ y derivados del PMM.

[J Formulacion y aprobacion del Reglamento para
la aplicacion de la Ordenanza del SMM.

U Aplicacion de estrategias de promocion de la
Ordenanza del SMM.

[J Fortalecimiento institucional de la EMMOP-Q .

Objetivo

La gestion de la movilidad en el DMQ estd a cargo
de una sola entidad eficiente que basa sus decisiones
en estudios técnicamente fundamentados, con
respaldo politico y presupuestario, propiciando la
activa participacion de los actores relevantes, en un
marco de aceptacion ciudadana y con base de un
marco regulatorio integral y practico.

Metas

[JA partir del 2009, las decisiones claves
relacionadas con el sistema de movilidad del DMQ
las adopta el Comité Metropolitano de Movilidad
CMM con base en las disposiciones del PMM y
sus instrumentos operativos.

[J A partir del 2010, se estan aplicando convenios
con sectores ciudadanos organizados que permiten
vincular a las organizaciones sociales en procesos
de veeduria y cogestion del SMM.

[J A partir del 2010 la instancia encargada de la
Movilidad en el DMQ  estd operando con
estandares de calidad ISO 14000.

[JA partir del 2010 se cuenta con un marco

regulatorio que cubre todos los ambitos de la
movilidad.

Programas y Proyectos

a) Marco Regulatorio

- Expedicion de la Ordenanza y Reglamento para el
Sistema Metropolitano de Movilidad.
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- Recopilaciéon de la normativa de Movilidad
existente.

- Elaboracion del documento del Marco
Regulatorio para el DMQ.

b) Marco Institucional

- Reestructuracion del Comité Metropolitano de la
Movilidad CMM en el DMQ.

- Diseflo y aplicacion de un modelo de gestion de
la EMMOP-Q

- Consolidacion del Observatorio de la Movilidad
para el DMQ.

- Creacién y operacion del Fondo de Movilidad del
DMQ.

- Implementaciéon del Sistema de Participacion
Ciudadana.

4.6. SISTEMA DE PARTICIPACION
CIUDADANA

La participacion ciudadana es un eje fundamental del
PMM, se basa en la experticia de los esquemas de
veeduria que ha desarrollado la Municipalidad a
través de la aplicacion de la Ordenanza del Sistema
de Gestion Participativa, Rendicion de Cuentas y
Control Social del Distrito Metropolitano de Quito."

En el ambito de la movilidad y en el contexto de la
participacion ciudadana se han identificado actores
con responsabilidades especificas, entre ellos:

! Ordenanza Metropolitana No. 0187, 6 de julio del
2006.

Operadores de Transporte Publico (Camaras,
Asociaciones, Consorcios, etc.)

= Proveer informacion legitima sobre
demanda, costos y rendimientos de
operacion.

= Participar activamente en la discusion
de las propuestas de proyectos de
transporte.

= Brindar  capacitacion:  conduccién
responsable, conocimiento de avances
tecnologicos, normativa, socializacion
de las propuestas de transporte, hacia
sus representados.

= Disponer de la informaciéon y
mecanismos necesarios para garantizar
su participaciéon en los procesos de
consolidacion del Sistema Metrobus-Q.

] Fortalecer su capacidad organizativa y
gerencial.

Camara de Comercio

=  QGarantizar que la comercializacion, la
construccion de  partes y el
mantenimiento de buses y vehiculos de
uso privado deben cumplir las
especificaciones establecidas por la
Municipalidad.

= QGarantizar  que los  productos
relacionados con la movilidad que se
expenden, cumplen con la normativa de
seguridad y emisiones del INEN.

=  QGarantizar la disponibilidad de partes y
repuestos.
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Colegios Profesionales

= Conocer y analizar técnicamente los
proyectos en materia de movilidad.

=  Desarrollar propuestas y ponerlas a
consideracion de la Municipalidad.

= Facilitar informaciéon sistematizada
disponible en lo referente a su
especialidad  relacionada con la
movilidad.

Universidades y Escuelas Politécnicas:
- Disponer de laboratorios de certificaciéon para
garantizar la calidad de la tecnologia adquirida.

- Fortalecer las capacidades locales en temas de
formacion en movilidad a través de:

= Crear disciplinas acordes con las
necesidades cambiantes.

=  Promover el intercambio de
experiencias.

=  Promover la especializacion
internacional de sus estudiantes y
docentes.

=  Promover la actualizacion periddica de
conocimientos (seminarios, pasantias).

- Desarrollar modelos relacionados con costos,
deseconomias, contaminacion, etc.

- Desarrollar investigacion sobre temas de
movilidad.

- Apoyar al Observatorio con la generacion
periddica de informacion relativa a la movilidad.

4.7. FINANCIAMIENTO DEL PMM

Para la implementacion del PMM se dispondrd de
recursos financieros provenientes de diversas
fuentes:

[J  Presupuesto municipal

[J  Gobierno Central

[J  Créditos externos e internos

Se prevé la constitucion del Fondo Metropolitano de
Movilidad con recursos dirigidos a sostener la
gestion de la movilidad en el DMQ y que
provendran, entre otros, de los siguientes rubros:

- La participacion en plusvalia originada por las
actuaciones de las operaciones urbanas.

- Peajes urbanos y metropolitanos (CHQ).

- Pagos por contaminaciéon producida por fuentes
moviles.

- El cobro por estacionamientos en la via publica,
Zona Azul y en edificaciones del sistema.

- Tasa por semaforizacion.
- Tasa por registro de transporte comercial.

- Multas por colocaciéon de equipamiento urbano
que impacta negativamente en la movilidad.

- Participacion en los ingresos por entrega de
licencias de conduccidén, matriculas de los
vehiculos y multas de transito

Una fuente importante de financiamiento del Sistema
de Movilidad en otros paises ha sido la sobretasa a
los combustibles utilizados por el parque automotor,
como una iniciativa para redireccionar los subsidios
de los combustibles hacia el desarrollo del transporte
colectivo.
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